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DMU Sport OG Sirius Air Rally

A. KONKURRENCEREGLER

Konkurrencen er aben for alle piloter (solo og med navigatar). Alle flytyper (undtagen vandfly) m& anvendes. Flyvetid:
minimum 3 timer. Veegt: minimum tomvaegt 175 kg, maximum total veegt 3.000 kg jvf. luftdygtighedsbeviset.

Konkurrencen vil besta af fglgende 3 discipliner:
1. Flyveplanlaegning- og navigationsprgve.

2. Specialpraver.
3. Landingstest.

Hver deltager skal flyve det samme fly gennem hele konkurrencen, men hvis konkurrencelederen tillader det, ma
deltageren skifte til et andet fly af samme type, hvis der opstar tekniske problemer. Hvert fly kan deltage to gange.

Det er tilladt at medtage passagerer pa navigationsturen, men de ma ikke deltage i kalkulationspraverne.

FLYVEPLAN- OG NAVIGATIONSPR@VE

FLYVEPLAN PR@VE

Ved ankomsten til flyveplanlaegningslokalet udleveres en kuvert en flyveplan og et konkurrencekort 1:200.000.
Kuverten indeholder:

Instruktioner for navigationsturen, omfattende ngdvendige flyveprocedurer og identifikation af vendepunkter.
(Vendepunkter samt start og mal er vist p& vedlagte kortkopi og er markeret med en cirkel og nummererede)
Et seet vendepunktfotografier

Et seet rutefotografier

Instruktion til touch and go/udelanding

Et rutespgrgeskema.

Endvidere udleveres:
Flykendings opgave.

Test flyveplan opgave.
Deltageren har nu én time til:
Beregning af test flyveplan
Lase flykendingsopgaven

Klarggre kort til flyveturen
Opgaven kan deles, sa en del bliver udfart pa mellemlandingspladsen.

Navigationsruten/ruterne skal flyves efter den udleverede computer-beregnede flyveplan, der er baseret pa hver
deltagers individuelle officielle TAS. Den udregnes af konkurrenceledelsen og skal anvendes af alle deltagere.
Computer-flyveplanen specificerer tid for start og passage af mal og alle vendepunkter samt TT (true track), TH (true
heading), GS (ground speed) og tid pa hvert ben.

Det er tilladt deltageren at anvende 45 minutter til ovenstdende opgaver..

Safremt rummet forlades senere end 45 minutter efter udleveringen af opgaverne, gives strafpoint.

Fra det tidspunkt, hvor det er planlagt, at deltageren skal forlade rummet, gives 15 minutter til at ga direkte til flyet, for-

berede det for flyvning og taxi til startposition.

Der ma medtages computer (sdvel manuel som elektronisk), lineal, malestok, protractor, blyant, kuglepen,
delepasser, knappendle og blanke driftsflyveplaner i flyveplanlzegningslokalet og i flyet.

Flykendings opgave og test flyveplan skal afleveres senest efter 45 minutter.
NAVIGATIONSPR@VEN

Formalet med denne prgve er at teste deltagernes evner i praecis navigation og afpasning af tid. Preverne inkluderer
at holde korrekt kurs, hgjde og GS.

Under navigationsturen vil tiden blive kontrolleret ved start og mallinie, vendepunkter og andre checkpunkter.

Der behgver ikke ngdvendigvis at veere tidskontrol pa vendepunkter. Der skal veere mindst 5, max. 10 tidskontroller
udover tidskontroller ved start og mal.

Flyene kan observeres af bemandede hemmelige kontrolpunkter eller GPS logger pa navigationsturen. Cirkling er
ikke tilladt, undtagen hvis det er foreskrevet ved specielle flyveprocedurer.
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Vendepunkter, start og mal skal veere veldefinerede punkter bade pa kortet og pa jorden.

Rutelaengden skal veere mindst 100 NM og hgjst 150 NM.
TAS oplyses af piloten ved tiimeldingen med angivelse af TAS delelig med 5. Minimum tilladt TAS er 60 kts.

Kontrolpunkter skal overflyves fra den korrekte retning langs indgéende track. Tidscheck vil blive foretaget, nar flyet
passerer en linie vinkelret pa track.

Enhver deltager, der ikke identificeres pa de fastlagte kontrol- og malpunkter, vil blive demt som ikke passeret, og
gives max. tidsstrafpoint.

Kun kort i skala mellem 1:200.000 og 1:300.000 m& anvendes til konkurrencen. Til brug i en ngdsituation ma ICAO
kort 1:500.000, uden konkurrencemarkeringer, medbringes i flyet. Der ma ikke medferes andre korttyper under
konkurrencen.

SPECIAL OG OBSERVATIONS PR@VER

Formélet med denne preove er, at afprgve pilotens sans for almindelig vedligeholdelse af flyet, herunder
sikkerhedsudstyr, flytype kendskab og evne til at foretage korrekte observationer under en navigationsflyvning.
Praven omfatter:

- sikkerhedsudstyr ombord.

- identificere maerker pa ruten.

- identificere fotos pa ruten.

- identificere vendepunktsfoto

- pategne rutesvarskemaet positionen af alle typer mal, der findes pa ruten.

Vendepunktsfoto kan veere taget fra hvilken som helst flyveretning. Vendepunktsfoto kan veere korrekt

eller inkorrekte

Hvis vendepunktsfoto er inkorrekte, skal de vaere taget mindst 0,5 mn fra vendepunktet.

Flyet vil blive bedgmt med sikkerhedsudstyr m.v. Se bilag A4.

Der skal mindst veere 4 maerker udlagt og mindst 4 foto.

Udlagte mzaerker skal veere fremstillet af hvide eller orange 50 cm brede strimler og udleegges saledes, at den totale
starrelse af hvert meerke ikke er under 3 m og ikke over 4 m.

Udlagte meerke skal veere indenfor 100 m til venstre eller hgjre fra track.

Fotos skal veere taget indenfor 300 m til hgjre eller venstre for track, og i en retning af ikke over 45° til indgaende
track.

Udlagte meerker er obligatoriske ved start og malpunkter.

Tilladte bogstaver og tegn fremgar af bilag AL.

Det ngjagtige punkt, der skal identificeres, vil veere markeret med en cirkel pa hvert fotografi. Fotos skal veere taget
med en 50-70 mm linse i 500'-1000" AGL, og veere taget i samme saeson som afviklingen af rallyet.

Intet foto eller maerke ma veere placeret indenfor de farste 500 m pa hvert ben.

Ved flyvningens afslutning er det tilladt deltageren at blive siddende 15 minutter i flyet, for at fuldfare notater p&
rutesvarskemaet. De 15 minutter lgber fra flyet er stoppet pa anvist parkeringsplads.

LANDINGSTESTEN

Formalet med denne er, at afpreve pilotens evne til at udfgre 2 normale preecisionslandinger. Landingsrunder flyves i
1000 ft AGL og kan veere venstre- eller hgjrerunder efter konkurrenceledelsens afggrelse. Der er 2 muligheder for
landingstesten: (1) ved ankomst til udelandingspladsen og (2) ved hjemkomsten efter NAV turen.

Normal landing er en landing, hvor brug af motor, spoilers, flaps og sideglidning er op til pilotens egen afggrelse.

Alle landinger skal foretages i landingsfeltet, pa eller s teet p& O-arealet som muligt. Landingsfeltet er 12 m bredt og
50 m langt og skal veere afmaerket. Se bilag A2.

Landing skal ske p& begge hovedhjul samtidigt (maksimum 5 meter fra hinanden). Nar cheflandingsdommeren har
besluttet, at sidevindslandinger ma foretages, ma seetningen ske pa hovedhjulet i vindsiden ferst. Neesehjulet skal
veere klart lgftet fra banen. Halehjulsfly skal landes i en stilling, hvor halen er lavere end det horisontale plan.

Seetningen efter 0-arealet er defineret som det punkt, hvor flyet begynder at rulle pa jorden efter alle hop. | tilfzelde af
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hop fra fer til efter 0-arealet, saettes saetningspunktet til det, der giver hgjest strafpoint.

Et fly demmes for at hoppe, nar begge hovedhjul (eller et enkelt hovedhjul), efter kontakt med banen, hopper til en
hajde p& mere end hovedhjulenes diameter, eller en laengde pa 15 meter.

Hvis nogen del af flyet rarer jorden inden O-arealet, males afstanden fra seetningspunktet til 0-arealet.

| tilfeelde af halehjulslandinger, der degmmes som trepunktslandinger, skal saetningspunktet for hovedhjulene
anvendes.

Sidevindsforhold eksisterer, nar sidevindskomponenten er 8 kts eller mere. Vindhastigheden skal males teet ved
0O-arealet med en egnet vindmaler.

Cheflandingsdommeren beslutter, nér der eksisterer sidevindsforhold, og lader et igjnefaldende flag opseette 50 m far
0O-arealet, for at advisere deltagerne. Deltagerne bliver ogsa orienteret over radioen.

Hvis sidevindskomponenten overstiger 15 kts, bliver landingstesten stoppet.

UNORMALE LANDINGER defineres som:

a. Neesehjulet ikke Klart fri af jorden.

b. Et halehjulsfly seettes ikke med halen lavere end det horisontale plan.

c. Et hovedhjul klart over banen i begyndelsen af seetningen uden autoriserede sidevindsforhold, i en hgjde starre
end hovedhjulets diameter.

d. Under autoriserede sidevindsforhold at lande p& hovedhjulet i leesiden alene og med hjulet i vindsiden fri af
banen i en stgrre hgjde end hovedhjulets diameter.

e. Andre dele af flyet end hjulene har bergrt banen.

f. Optraekning af flaps indenfor landingsfeltet fgr eller efter saetningen.

Safremt et fly ikke rgrer jorden i en landingstest eller lander udenfor landingsfeltet, idemmes maksimum strafpoint.
GENERELLE REGLER

Alle deltagende fly skal beere identifikationsbogstaver eller numre, klart synlige fra jorden i 1000 ft AGL.

Safremt der opstar startproblemer for et fly, ma deltageren ikke forlade flyet. Deltageren skal foretage et radioopkald
til konkurrenceledelsen (via tarnet), forklare situationen og derefter falge de givne instruktioner.

| tilfeelde af indskraenkninger i flyvningen (f.eks. p& grund af vejret), vil konkurrenceledelsen diskutere alternative
opgaver med juryen og overdommeren, far der udstedes direktiver for en alternativ afggrelse af konkurrencen.

Rygning er forbudt ved briefinger,debriefing og i flyveplanlsegningslokalet.

POINTGIVNING

Konkurrencen er en individuel konkurrence med praemier til de tre bedst placerede piloter med navigatarer.

Det samlede resultat bestar af alle strafpointene lagt sammen. Deltageren med det laveste antal strafpoint har vundet
konkurrencen.

Hvis to eller flere deltagere har samme antal strafpoint, bliver deltageren med det laveste antal strafpoint i hver
gruppe i nedennzevnte raekkefglge udnaevnt til vinder:

1. Deltageren med det laveste antal strafpoint i navigation eller,

2. Deltageren med det laveste antal strafpoint i landinger eller,

3. Deltageren med det laveste antal strafpoint i specialprgven.

Hvis to eller flere deltagere stadig er lige i hver eneste af ovennzevnte prgver, vil de alle f& udleveret samme
preemiestgrrelse.

DISKVALIFIKATION

Enhver forseelse, darlig opfarsel pa jorden eller i luften, indbefattet usportslige optreeden eller generelle protester mod
andre deltagere, kan resultere i, at juryen diskvalificerer vedkommende.

Hvis en deltager kommunikerer med en uautoriseret person, i tiden fra ankomsten til flyveplanlaegningslokalet og indtil
sidste deltager er flgjet ud p& navigationsturen, risikerer deltageren at blive diskvalificeret.

DOMMERE

Overdommer, to dommere og tre jurymedlemmer udpeges af rallykomiteen. Juryens afggrelse er endelig.
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PROTESTER
Protester mod dommernes afgarelser kan indbringes for juryen.

Konkurrencelederen vil offentliggare delresultaterne efterndnden som de udregnes. Listen meerkes midlertidigt, og
der kan forekomme rettelser.

Hver deltager har 30 min. til at gennemga resultaterne, efter offentligggrelsen.

For udgangen af 30 minutters perioden ma deltageren kontakte konkurrenceledelsen for at afklare evt.
uoverensstemmelser.

Hvis der ikke opnds enighed skal der afleveres en skriftlig protest og det foreskrevne depositum indbetales.
Deltageren ma begrunde den skrevne protest. Protesten er nu officiel. Protesten bliver derefter overgivet til juryen for
en afggrelse. Deltageren har ret til at henvende sig til juryen.

Efter 30 minutters periodens udlgb, kan der ikke afleveres protester.

Protester mod andre deltagere er ikke tilladt.

De endelige officielle resultater vil blive offentliggjort, efter at dommerpanelet har orienteret de implicerede om
resultatet af protesterne.

Ved skriftlige protester til juryen betales et depositum pa kr. 300,- der vedlaegges den skriftlige protest. Depositum vil
kun blive tilbagebetalt, hvis protesten tages til falge.
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STRAFPOINT-LISTE

FLYVEPLANLZAGNING OG NAVIGATION
(Total max. strafpoint 2.000)
Flyveplanlaegning

- Undlade at forlade flyveplanleegningslokalet
efter 45 minutter

Starttid (flyet passerer startlinien p& banen)

- Graense +/- 60 sekunder
- Passere linien far eller efter greensen

Passage af vendepunkter (hvert punkt)

- Greense +/- 15 sekunder (hvis tidskontrol)

- Yderligere afvigelser pr. fuldt sekund
(hvis tidskontrol)

Passage af hemmelig tidskontrol (hvert punkt)

- Greense +/- 15 sekunder
- Yderligere afvigelser pr. fuldt sekund

Passage af malpunkt

- Greense +/- 15 sekunder
- Yderligere afvigelser pr. fuldt sekund

Andre afvigelser fra track (hver gang)

- Mangvrer over 90° fra track (hver gang)
- Ukorrekte procedurer i kontrol og informationszoner

For sen aflevering af rutespgrgeskema
- (efter 15 minutters tillaeg)

SPECIAL PRGVE
(Total max. strafpoint 1100)

Sikkerhedsudstyr m.v.

- Hver mangel

Udregning af flyveplantest

- Greense +/- 2 grader i kurs

- Yderligere afvigelse pr. fuld grad

- Greense +/- 5 sek i tid for hvert ben
- Yderligere afvigelse pr. fuldt sekund

Strafpoint
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Strafpoint Max strafp.

A.9.1.2. Flykending 60
- Flykending: Ikke eller forkert besvaret (hvert) 5 60
- Ulovlige hjeelpemidler 50 50
- For sen aflevering af besvarelser 50 50

(senere end 60 minutter, hele A.9.23.)

A.9.1.3. Ophold i sikkerhedszonen (hvert) 100
- Ikke tilladt 50 50
A.9.1.4. Meerker, fotos og beskrevne mal (hvert) 30
- Foto eller mezerke indenfor 0,5 NM fra aktuel position 0
- 0,51 1,0 NM 10
- ikke observeret 20
- Ukorrekt identifikation eller udenfor 1,0 NM. 30
Vendepunktfotoer
- Korrekt besvaret 0
- Fejl besvaret 30
- Ikke besvaret 20
A.9.2. LANDINGER

(Total max. strafpoint 200)

A.9.2.0. Normal landing (hver) 100
(se bilag A2)
- 3 meter fri areal 0
- Areal "A" 10
- Areal "B" og "E" 20
- Areal "C" 30
- Areal "D" og "F" 40
- Udenfor landingsfeltet, udrulning af landingsfeltet 100
eller unormal landing.
- Overskydning uden at rgre banen 100
B. B. RALLY INFORMATION

ANKOMST INFORMATION:

B.01. Ankomst finder sted fredag aften eller Igrdag

INFORMATION OM RALLY KONKURRENCEN:

B.10. Starttid vil veere meddelt pa en liste i informationen og ved flyveplanleegningslokalet.

B.11. Masterur findes ved flyveplanlaegningslokalet.

B.14. Computerflyveplanen skal anvendes til den endelige feerdigggrelse af navigationskonkurrencen.

B.15. Det 1:200.000 - 1:300.000 kort, der skal anvendes, udleveres sammen med rutespecifikationerne. ICAO-kort
1:500.000 mé& kun anvendes i en ngdsituation og ma ikke vaere pafgrt konkurrencemarkeringer.

B.16. Flyveplanlaegningslokalet skal forlades senest 45 min. efter udlevering af opgaver.

B.17. Far start skal flyet placeres mindst 50 m fgr startlinien pa bane i brug, og tiden vil blive bedgmt, nar propellen passe-
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rer denne linie.

Under navigationsturen er det tilladt at medtage passagerer. Computerplanen skal fglges sa ngjagtigt som muligt.
Hvis der mistes et kontrolpunkt, skal flyvningen fortsaettes i overensstemmelse med flyveplanen.

Turen skal flyves i 1000 ft AGL.

Lufttrafikreglerne skal overholdes.

Meerker og fotos, der observeres pa turen, skal noteres pa rutespgrgeskemaet. Afstanden males fra sidste
vendepunkt og skal angives i NM.

Hvis der skal flyves gennem kontrol- og informationszoner, husk opkald til ATC.

Der skal udfgres en landing pa en flyveplads under turen. Her kan der gares et ophold p& ca. 120 min. hvis det er
beskervet i flyveplanen, ellers er det en touch/and go landing. Landingen kan blive bedgmt, hvis det er fastlagt af
konkurrenceledelsen. Landingen skal da udfares som en normal preecisionslanding (se pkt. B.04.). P& denne
flyveplads skal startende fly give plads for landende fly.

Efter passage af méllinien, skal flyveledelsen p& konkurrencepladsen anmodes om landingsinstruktioner, og der skal
fortseettes direkte til landingsrunden.

Hvis konkurrenceledelsen har fastlagt det, vil landingen pa konkurrencepladsen blive dgmt som en normal
preecisionslanding (se pkt. B.04.), ellers vil landingen veere fri.

Efter landing vil flyet blive dirigeret til parkering.

Flyet ma ikke forlades, far rutespgrgeskemaet er afleveret til en ordonnans senest 15. min. efter, at flyet er stoppet pa
anvist parkeringsplads.

Kuverten med alt original konkurrensematrialer afleveres.

Flyet vil blive bedgmt for sikkerhedsudstyr m.v.

- Lovlige hjeelpemidler: Skriveredskaber, malelineal, nav. computer (manuel eller elektronisk) AIP eller Airfield
Manual og ICAO kort Danmark 1:500.000.

Resten af dagen er fri til frokost og afslapning. Der er bus til overnatningsstederne.

Rally middag og preemieoverraekkelse vil blive holdt om aftenen.

SONDAG

Sgndagen er beregnet til afslapning og hjemtransport.

P& gensyn ved de kommende rallys. Dette rally afholdes hvert ar.

DMU Sport og Sirius Air Rally regler 2008.



C1l

C.2.

C.3.

C. PROGRAM FOR DMU OG BP AIR-RALLY

FREDAG

Ankomst for deltagere der gnsker at ankomme fredag.

LORDAG

08:00 morgenkaffe
09:15 briefing

GRUPPE | GRUPPE Il

0930 1 opgaveuddeling 0930 specialopgaver: flyveplan, flykending, sikkerhedsudstyr
1030 1. take off 1200 frokost

1230 1. landing 1300 1. opgaveuddeling

1230 frokost 1400 1. take off

1330 sidste landing 1600 1. landing

1500 specialopgaver: flyveplan, flykending, 1700 sidste landing
sikkerhedsudstyr
1900 Rally middag og preemieoverreekkelser.

Ret til eendringer forbeholdes.

SONDAG

Fri til afslapning og hjemtransport.



Bilag Al

MAERKER INFORMATION

Udlagte meerker skal veere hvide eller orange og fremstilles af strimler pa 0,5 m brede og en total starrelse

pa3o0g4m.

Tilladte bogstaver i startpunkt, vendepunkter og malpunkt:

Tilladte maerker pa ruten:

Nar bogstaver og/eller meerker er brugt skal de veere placeret sé de ses korrekt i forhold til flyveretning.
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SIKKERHEDSUDSTYR M.V. INFORMATION BILAG AA4.

SIKKERHEDSUDSTYR M.V. | FLYET

Redningsvest til alle i flyet.

Lyssignalpistol.

Lommelampe.

Urinal (tissepose).

Flyets papirer (Owners Manual eller Flight Handbook).
Fortgjningsgrej.

KDA Airfield Manual eller AIP DK vol |, eller anden airfield manual der omfatter Danmark. (senest opdatering).
ICAO kort Danmark. (seneste udgave).

Computer (manuel eller elektronisk).

Blanke driftflyveplaner.

Malelineal (med NM eller KM markering).

Solbriller.
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APPENDIX A IVa

Eksempel Svarskema
Rally No.: A/C Reg. Name:
Photos & Ground Letters at CP Official use only Enroute-Photos Official
CP-No. Ground Checkpoint Penalties Photo Distance from use
Letter Photo Ground CcP ID in previous only
Sketch correct incorrect Letter Photos Letter NM CP (PP} Penalties
SP
;1
2
3
4
5
6
7
IFP
ISP
8 Total C:
9
10 Ground Signs Enroute Official
Ground Distance from use
11 Sign in previous | Penalties
Sketch NM CFP (PP)
FP
Total
Total A+ B
Total Penalties = AB+C+D Total D:

Sign Pilot:

Sign Chief Judge:
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